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Важливим етапом кримінологічного дослідження будь-якого 

різновиду злочинності є аналіз її показників. Показники злочинності 

підлягають вимірюванню для отримання уявлення про її розміри, міру 

змінюваності, ймовірність та величину майбутнього прояву, а також для 
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розроблення відповідно до цього предметних заходів щодо запобігання 

та протидії злочинним проявам [1, c. 156]. 

Проаналізуємо деякі з основних показників кримінальних право- 

порушень проти безпеки руху та експлуатації транспорту в Україні за 

2013–2020 рр., а саме: структуру, коефіцієнт злочинної інтенсивності, 

характер та географію. Почнемо з аналізу структури цих кримінальних 

правопорушень. 

Під структурою злочинності розуміють розподіл та співвідношення 

(у відсотках) окремих одиниць сукупності до їх загальної кількості 

(генеральної сукупності) [2, c. 71]. У процесі вивчення структури 

злочинності й аналізу окремих її різновидів вираховується питома вага 

останніх – або їх частка – в загальній злочинності. У свою чергу, питома 

вага кількості окремих злочинів може вираховуватися також від 

загальної кількості злочинів відповідного різновиду [3, c. 104–105]. 

Отже, спочатку встановимо питому вагу кримінальних правопорушень 

проти безпеки руху та експлуатації транспорту у структурі злочинності в 

Україні за 2013–2020 рр. 

 

Питома вага кримінальних правопорушень 

проти безпеки руху та експлуатації транспорту 

у структурі злочинності в Україні за 2013-2020 рр. 

Роки 

Усього 

облікованих 

кримінальних 

правопорушень 

Кількість облікованих 

кримінальних 

правопорушень проти 

безпеки руху та 

експлуатації 

транспорту 

Питома 

вага, % 

2013 563560 19521 3,46 

2014 529139 24497 4,63 

2015 565182 23837 4,22 

2016 592604 26010 4,39 

2017 523911 21904 4,18 

2018 487133 17375 3,57 

2019 444130 17210 3,87 

2020 360622 15795 3,94 

Усього 4066281 166149 4,03 

 
Як можна побачити, в середньому за досліджуваний період кри- 

мінальні правопорушення проти безпеки руху та експлуатації транспорту 
складали 4,03% у структурі злочинності в Україні. А станом на 2020 р. 
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зазначена група кримінальних правопорушень займає 6 місце за 
поширенням у державі після кримінальних правопорушень проти 
власності (52,76%), кримінальних правопорушень проти життя та 
здоров’я особи (10,35%), кримінальних правопорушень у сфері обігу 
наркотичних засобів, психотропних речовин, їх аналогів або прекурсорів 
та інших кримінальних правопорушень проти здоров’я населення (7,8%), 
кримінальних правопорушень проти авторитету органів державної  
влади, органів місцевого самоврядування, об’єднань громадян та кри- 
мінальних правопорушень проти журналістів (5,71%), кримінальних 
правопорушень у сфері службової діяльності та професійної діяльності, 
пов’язаної з наданням публічних послуг (5,27%) [4, с. 121]. 

Внутрішня структура кримінальних правопорушень проти безпеки 
руху та експлуатації транспорту за 2020 р. зображена на діаграмі нижче. 

 
Рис. 1. Структура кримінальних правопорушень проти безпеки руху 

та експлуатації транспорту в Україні за 2020 р. 
 
Як можна побачити, найбільш поширеними серед цих правопо- 

рушень є: порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації 
транспорту особами, які керують транспортними засобами (ст. 286 
КК України), незаконне заволодіння транспортним засобом (ст. 289  
КК України) та знищення, підробка або заміна номерів вузлів та 
агрегатів транспортного засобу (ст. 290 КК України). 

Тепер проаналізуємо коефіцієнт злочинної інтенсивності кри- 
мінальних правопорушень проти безпеки руху та експлуатації 
транспорту за 2013-2020 рр. 

Під коефіцієнтом злочинної інтенсивності розуміють відношення 
кількості зареєстрованих кримінальних правопорушень на певній 
території за визначений період часу до всього населення або певної 
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кількості населення в розрахунку на заздалегідь обумовлену одиницю 
аналізу, як правило, 10 і 100 тис. населення [2, c. 70]. 

 
Коефіцієнт злочинної інтенсивності кримінальних правопорушень 

проти безпеки руху та експлуатації транспорту в Україні  
в розрахунку на 100 тис. населення за 2013-2020 рр. 

Роки 

Чисельність 
населення  
(тис. осіб) 
станом на 

1 січня 
поточного 

року 

Кількість облікованих 
кримінальних 

правопорушень проти 
безпеки руху та 

експлуатації транспорту 

Коефіцієнт 
злочинної 

інтенсивності на 
100 тис. населення 

України 

2013 45553,0 19521 42,85 

2014 45426,2 24497 53,93 

2015 42929,3 23837 55,53 

2016 42760,5 26010 60,83 

2017 42584,5 21904 51,44 

2018 42386,4 17375 40,99 

2019 42153,2 17210 40,83 

2020 41902,4 15795 37,69 

 
Як бачимо, найбільше значення коефіцієнта злочинної інтенсивності 

аналізованих кримінальних правопорушень припадає на 2016 р. (близько 
61 кримінальне правопорушення на 100 тис. населення), а найменше – на 
2020 р. (близько 38 кримінальних правопорушень на 100 тис. населення). 

Характер злочинності – це якісний показник, що визначає питому 
вагу тяжких та особливо тяжких кримінальних правопорушень  
у їх загальній кількості [2, с. 71]. Так, серед 15795 кримінальних право- 
порушень проти безпеки руху та експлуатації транспорту за 2020 р.  
було обліковано: 746 особливо тяжких злочинів, 4940 тяжких злочинів, 
5407 – нетяжких злочинів та 1884 кримінальних проступків. Отже, 
характер досліджуваних кримінальних правопорушень дорівнює 36%, 
тобто трохи більш ніж кожне третє кримінальне правопорушення проти 
безпеки руху та експлуатації транспорту є тяжким чи особливо тяжким. 
Майже 70% серед цих кримінальних правопорушень складають злочини 
та 30% – кримінальні проступки. 

Географія злочинності – це показник, за яким досліджу- 
ється територіальне розповсюдження злочинності за певний період,  
а також регіональні особливості кількісних та якісних показників 
злочинності [2, c. 73]. 
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Що стосується географії кримінальних правопорушень проти  
безпеки руху та експлуатації транспорту, то найбільша кількість  
цих кримінальних правопорушень виявляється у – м. Києві, 
Дніпропетровській, Одеській, Харківській, Київській та Львівській 
областях, а найменше у – Луганській, Чернігівській, Тернопільській, 
Кіровоградській та Хмельницькій областях. 
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Підстава – це основний чинник декриміналізації діянь, оскільки саме 

вона характеризує необхідність зміни кримінального законодавства.  
У філософії підстава визначається як необхідна умова виникнення буття, 
пізнання, думки, діяльності тощо [1, с. 614]. Підстава відрізняється від 
інших умов своєю необхідністю. Отже, підстава – це необхідна умова, 




