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В сучасному житті одяг для водії моторизованих транспортних 

засобів МТЗ є явищем проектної культури, як і одяг будь-якої іншої 

сфери людського життя [1-2]. Стрімкий розвиток технологічного та 

культурного прогресу є одним з факторів його популяризації та 
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розповсюдження. Початком ери мото-індустрії можна вважати інженерні 

винаходи американця Сильвестра Говардо Ропера у 1867 році та німців 

Готліба Даймлера [3] і Вільгельма Майбаха [4] у 1885 році. 

Це стало відправною точкою не лише у розвитку мототранспорту, а й 

започаткувало інший об’єкт дизайну – одяг для МТЗ. У історичному 

ракурсі ці напрями набули паралельної спрямованості та нерозривного 

зв’язку між собою, вони трансформувались та вдосконалювались під 

впливом художньо-естетичних традицій спираючись на інноваційні 

досягнення науки і техніки. Основні особливості етапів історичного 

розвитку МТЗ дозволяють нам стверджувати, що одяг водіїв є їх 

своєрідним супутником та індикатором, що дозволяє виокремити та 

конкретизувати сферу застосування. Досліджуючи паралельний розвиток 

обох напрямів видно, що одяг водіїв перших мотоциклів відображав 

потреби мото-індустрії того часу. Першими в історії водіями були 

виключно заможні люди, а мотоцикли – були не стільки видом 

транспорту, скільки приводом продемонструвати свій статус в 

суспільстві. Правила етикету того часу вимагали від джентльмена 

презентабельного зовнішнього вигляду, і, оскільки твідові костюми були 

поширені як повсякденний одяг кінця вісімнадцятого століття, те ж саме 

вдягали і мотоциклісти. З часом мотоцикли вдосконалювались, 

покращувались показники швидкості та потужності, розширювались 

сфери їх застосування [5]. У 1990-х роках це сприяло виникненню таких 

напрямів, як МТЗ спортивного та спеціального призначення. Це одразу 

знайшло своє відображення у формуванні нових видів одягу. 

В той самий час пристрасть до перегонів стала каталізатором 

розвитку спортивної мотоциклетної індустрії. Для досягнення 

збільшення швидкостей почали створювати не тільки мотоцикли, а й 

спеціальні траси. Так виникли перегони по колу на дерев’яних 

підмостках, серед яких найпоширенішим видом змагань були шосейні 

перегони на довгі дистанції. Для популяризації та більшої видовищності 

такі змагання почали проводитися на іподромах та велотреках, а згодом і 

на спеціальних мототреках, які були закриті від пішоходів і громадського 

транспорту [6]. У той же час, з’являються спеціальні випробування 

мотоциклів в змаганнях з підйому на пагорб і шосейно-лінійні перегони 

на встановлення рекорду швидкості. Виникнення нових видів змагань 

стимулювало створення спеціальних спортивних мотоциклів та 

відповідно до нових завдань, змінювався й одяг водіїв. З поширенням 

дорожніх перегонів перед дизайнерами та спортсменами постала задача 

досягнення максимальних швидкостей в рекордних заїздах на різні 

дистанції на прямих ділянках автострад та спеціальних треках. 



Venice, Italy                                                   November 27–28, 2020 

153 

Конструкції мотоциклів мали відповідати вимогам маневреності і 

керованості на віражах, незважаючи на процес розгону і гальмування. 

Мото-спортсмени продовжували експериментувати та вигадувати нові 

змагання, деякі з них набули розвитку та популярності. Поєднання 

змагань на швидкість із бездоріжжям призвело до появи мото-кросових 

перегонів на пересіченій місцевості. Вперше такі змагання відбулись у 

1908 році в Лондоні, як традиційні англійські перегони «перегони за 

лисом», де змагались кінні кавалеристи поруч з мотоциклістами. 

Згодом, у 1913 році випробування мотто-техніки на складних-поганих 

дорогах були офіційно включені до перших щорічних шестиденних 

змагань – International Six Day Trial (ISDT). Пізніше ці змагання отримали 

назву «Ендуро». У 1930-і роки з поліпшенням якості трас та завдяки 

збільшенню швидкості спортивних мотоциклів, популярності набувають 

мотобол та трекові перегони. З часом набули популярності нові види 

спорту, пов’язані з мотоциклами, що взяли початок з розважальних 

програм та шоу та стали цілком самостійними видами спорту. Так,  

у 1970-х з’явилось фігурне водіння, у 1990-х стантрайдинг, мотофристайл 

та супер-мотто. З розвитком прогресу у машинобудуванні 

вдосконалювалися швидкість, маневреність зручність та надійність 

моделей мотоциклів разом з вдосконаленням спортивного одягу для водіїв. 

За специфікою мото-спортивних дисциплін одяг водіїв мав відповідати 

стилю керування – задовольняти потреби у ергономічності та безпеці. 

Естетичний вигляд спортивного одягу для водіїв набуває важливого місця 

як фірмовий стиль, зумовлений виразністю образу, завдяки кольоровому 

рішенню, структурі формоутворення, рекламних написів та логотипів. 

Завдяки доступній ціні, швидкості і практичності, мотоцикли почали 

застосовувати у сферах спеціального призначення. Так з 1900-х років 

мотоцикли активно використовувалися, поліцією, сільськими лікарями, 

листоношами і багатьма іншими категоріями працівників. Деякі 

мотоцикли розробляли спеціально для цих цілей. Ще до початку Першої 

світової війни, були представлені прототипи військових мотоциклів 

такими провідними компаніями як: Wilkinson Sword Company, що 

займалась виробництвом зброї для британської армії, Harley-Davidson та 

Indian Motorcycle, що запекло конкурували на ринку спортивних 

мотоциклів, Wanderery і NSU розроблені Німецькими інженерами. 

Вперше у великих масштабах мотоцикли використовувалися військами 

всіх сторін під час Першої світової війни 1914р. На мотоцикли 

встановлювали кулемети та застосовували як маневрений та швидкий 

транспорт для передачі повідомлень. Війська і підрозділи, створені після 

Першої світової війни, сприяли подальшому розвитку використання 
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військових мотоциклів для тренувань. Німеччина після підписання 

Версальського договору [7] зосередилася на виробництві дорожніх і 

позашляхових мотоциклів з відповідними параметрами, з метою їх 

використання у військових операціях. Перед Другою світовою війною 

BMW представила кращі версії: R-51 і R-71, а в 1941 році фірма 

презентувала модель R-75 під назвою «Сахара». Цей мотоцикл легко 

проходив по піску, снігу або в горах. Ця модель була настільки добре 

спроектована, що згодом була розроблена копія BMW R-71, широко 

відома в СРСР як M-72 [8]. Друга світова війна збільшила попит на 

моторизовані транспортні засоби, що значно збільшило обсяги 

виробництва. Ті компанії, що втримались в продовж важких часів, наразі 

були повністю завантажені. Кожна з країн-учасниць військових дій 

використовувала власні виробництва: Великобританія-Royal Enfield, 

Norton і BSA, CCCP-Урал, Італія-Moto Guzzi, Японія-Rikuo. Сполучені 

Штати Америки-Harley Davidson, Німеччина-BMW і Zündapp. 

По закінченню другої світової війни тривали потужні соціальні 

зрушення, процеси конверсії сприяли активному застосуванню елементів 

військових моторизованих транспортних засобів та спецодягу. Це стало 

підґрунтям для виникнення багатьох субкультур, та, як наслідок – 

формування нового напряму розвитку застосування МТЗ. Одяг 

представників субкультур починає розвиватися в залежності від 

поглядів, смаків та переконань його послідовників та у відповідності до 

технічного прогресу, що відбувається у мотоіндустрії. Так, у повоєнному 

світі почали виникати субкультури, що об’єднували певні групи людей й 

базувалися на особливій філософії життя та пристрасті до мотоіндустії. 

Спочатку у Сполучених Штатах Америки у 1940-х роках виникли 

«Байкери», згодом, у Великій Британії у 1950-х роках – «Рокери» та 

«Моди» [9]. Під хвилею популярності японських коміксів та фільму 

“Зоряні війни” у 1980-х роках набрала популярності субкультура «Павер-

Рейнджерів»; «Хіпстери» та «Сіті-драйвери» виникли у 2000-х [10]. 

З усього вище зазначеного видно, що різні сфери використання 

моторизованих транспортних засобів вимагали відповідного одягу, який 

поступово набував власних стильових характеристик та був нерозривно 

пов’язаний із розвитком моторизованих транспортних засобів. Тривалий 

час питанню зовнішнього вигляду одягу водіїв мотоциклів не 

приділялася належна увага, оскільки вважалось, що функція, надійність, 

довговічність матеріалів та зручність користування – є першочерговими. 

Проте сучасні дослідження доводять, що одяг належить до не 

вербального засобу сприйняття, який є джерелом 97% візуальної 

інформації. Таким чином, спираючись на проведене історіографічне 
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дослідження, можна стверджувати, одяг водіїв моторизованих 

транспортних засобів є багатогранним явищем проектної культури, що 

знаходиться у процесі постійного удосконалення та потребує глибокого 

дослідження. 
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